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聊起从业原因，张彦飞

说，机场气象人员大多是大

学时就读了气象相关专业，

且在数学、物理、计算机等基

础学科上成绩较高。“我上大

学前觉得气象很神秘，可以

预测未来天气，觉得这是神

仙技能，就报考了大气科学

专业。气象专业课程都比较

难 ，技 能 方 面 要 学 的 也 很

多。入职之初都要培训至少

6 个月，包括民航的基础知

识、相关法规规范、民航气象

专业知识、各种设备的使用

操 作 、熟 悉 所 有 的 应 急 流

程。见习期满才可以参加执

照考试，考取民航气象执照，

再经过放单考核合格后，才

能单独值班。”张彦飞说。

2020 年来到菏泽前，他

曾经在四川九寨黄龙机场、

无锡苏南硕放国际机场工作

了 10余年。与鲁西南地区的

环境相比，川西高原的机场

自然环境恶劣、天气变化极

其复杂，长江流域的机场气

候相对温和。

“而菏泽四季分明，雨热

同期。我老家在河南，气候、

饮食习惯跟菏泽一致。作为

一个北方人，我还是想回北

方。正好当时菏泽建机场，

我就回来了。哪怕菏泽冬天

的大风能把人‘吹傻’。”39岁

的张彦飞笑着说，南方远离

故土，终究安放不下灵魂。

工作多年，机场的气象人

员已经习惯了独自值班，倒也

不再在意孤独。天气好的时

候，他们能在办公室的小沙发

上看书、查资料或者小憩一会

儿。“工作后就发现，学校里学

到的知识和技能远远不够。”

张彦飞说，如果天气不好，他

们更不会觉得孤独，因为发报

前后都异常忙碌。他说，如果

年轻人想做这个职业，上学时

一定要打好基础，夯实气象知

识功底，平时多学习。

上二休一，全天职守，整点

发报，随时回复气象咨询，维护

设备……在被每个“整点”切

割开的时光里，他们就这样“监

督”着菏泽天气的风云变幻，守

护着菏泽机场的航班平安。
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机场气象人员为空管和航司提供本机场及周边

天气的实况资料，保障本机场气象设备运行正常，从

而保障航班平安起降。从凌晨到夜晚，他们的时间随

着整点发报机制被切割开来。一串串电报码，记录着

他们的工作，也记录着菏泽机场的气象变化。

“比如要记录并报告本机场

的风向风速、气压、能见度、天气

现象、云高等，有了这些基本的

气象资料，航班才能正常起降。”

8月 17日，在工作间隙，菏泽机

场航务管理部气象服务室副主

管张彦飞接受了记者采访。

气象部门的办公室是一处

三面环窗、能看到飞机跑道气象

带的 40余平方米的小房间，一

个人监看 10余台电脑终端，上

面显示着复杂的图像与数据。

每个整点，值班员要在 3
分钟之内将收集到的气象信

息编制成电报码，在整点零四

分之前把信息发送至全国民

航气象类的相关系统，以便航

空公司等单位能及时获知菏

泽机场的气象情况。

在每个整点的间隙，值班

员要继续观测、记录本地机场

的气象要素变化，按规定及时

收集、附加航班着陆预报，随

时回复航空公司的天气咨询，

进行观测对时，记录和报告观

测设备的运行情况，检查、评

定本机场的观测工作质量等。

天气较好时，值班员每小

时需巡视两次户外情况。遇到

极端天气，就要反复、多次到室

外观测，并查看设备运行情况。

“每天第一个航班起飞前3
个小时开始观测，到本场航班

全部结束后，设置自动发报。

比如我们菏泽机场，最早的一

班航班是从上海浦东过来，按

照它从浦东起飞的时间算，往

前推3个小时，也就是凌晨三点

半前，我就得把菏泽机场的气

象信息发出去，但由于需要整

点报告，所以我实际上需要凌晨

三点报送信息。”张彦飞说。

如果天气情况正常，夜

间，菏泽机场的气象值班人员

可以 22时“下班”，到办公室楼

下的小休息室睡几个小时。

但夏季常有雷雨，“运气”不好

的话，气象值班员就只能直接

开始第二天的工作。“如果夜

间突然有临时航班的话，我就

不敢睡了，得盯着按时发报。”

张彦飞说。

除了气象观测，机场气

象人员还要负责气象机务工

作。包括自动气象站、云高

仪、前向散射仪等各种设备、

设施及固定资产的运行维护

管养、设备和技术更新、推广

先进经验、提供技术支持等。

由于菏泽牡丹机场是我

市第一个民航机场，气象数据

最早从我市气象部门获取，以

此为参考因素之一供应机场

选址。选址后、动工前，首先

就要在该地址附近建立临时

气象站，观测并收集必要的气

象数据，持续一年以上。

前期的气象观测与记录

由菏泽市气象局负责。张彦

飞到机场气象部门入职时，

菏泽牡丹机场正在打地基。

带着从川西高原、长江流域

的城市机场积累下来的气象

工作经验，他和菏泽机场的

气 象 服 务 室 主 管 田 欣 欣 一

起，开始建立前期观测场、安

装和调试设备、制定工作规

章制度，工作细碎且繁重。

部门同事也逐渐从仅有的 2
人增至 6人。

建设期间，机场的工作

条件艰苦。有一次，雨后工

地泥泞不堪，但他们着急去

机场跑道两侧 110 至 120 米

处看场地并安装设备，即便

紧 急 联 系 了 救 援 车 和 拖 拉

机 ，路 上 还 是 陷 进 泥 坑 三

次。还有一次，因意外停电，

气象数据接收处理系统的两

台服务器磁盘故障，很多磁

盘文件丢失，系统根本无法

启动。但因磁盘中存有重要

程序及数据，厂家安装调试

完之后，也没对配置进行备

份，机场气象部门不敢重装

系统。“当时情况很复杂，用了

一天时间，一步一步手动修

复。进入系统后，扫描 16T的

磁盘用了两天多时间。我又

用了一周时间，从数十万个

文件里挨个查看，找出需要

的数百个文件，放回它们各

自原本的文件夹里。”谈起遇

到的困难，张彦飞已经能从

容一些，他说，当时他们向国

家气象局寻求了信息支援。

每年 3月下旬，机场的气

象设备要在航班换季调整之

前，完成设备的检测、校准及

外 部 线 路 检 测 等 一 系 列 工

作。“日常没有特别紧急的情

况，只有设备故障导致无法发

报或无法采集数据时，我们要

按流程启用备用设备，及时做

好信息通报。”张彦飞说。

多年的工作经验和自认

为的“懒惰”，让张彦飞开始琢

磨技术创新，以机械代替人

力的重复工作。在开源框架

的基础上，他协助二次开发

气象设备管理系统，减少了

气象设备维护台账中的重复

交叉项，降低了对设备维保

记录、定检记录、资产状况记

录和检索的时间。同样的产

品设备厂家也有，但价格昂

贵，一套系统大概 20余万元，

菏泽机场气象部门做的监控

程序，每年运行费用只需花

费 100多元钱。

尽管这些成果受到了民

航山东监管局的赞赏与肯定，

但他谦称，这些只够自用。“做

创 新 需 要 学 习 大 量 的 新 知

识。我本身是学气象的，对编

程也不精通，很多东西都是边

学边做，遇到不懂的，就查资

料、翻论坛、进各种技术群找人

请教。所以做出来的东西，可

能质量也不是特别高，但没办

法，能解决我们自己的实际问

题就行。”张彦飞说。

全天值守气象观测，每个整点限时发报

气象机务工作繁重，不断学习推动技术创新

理论与实践扎实积累，与气象相伴习惯孤独
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